OVLADANI A UDRZBA VOZIDLA =<
Otazky a odpovédi ke zkousSce pro skupinu A d&

1. Popiste ukony kontroly motocyklu pred jizdou.

Motocykl obejdeme a pohledem zkontrolujeme jeho celkovy stav, vCetné Cistoty svételnych zafizeni,
registracni znacky apod. Pfesvéd¢ime se, Ze nedoslo k mechanickému poskozeni nékterych dila (lanka a
lanovody, zrcatka, svételna zafizeni atd.) nebo zda neunika néktera z provoznich kapalin. Pozornost
vénujeme stavu a nahusténi pneumatik. Pneumatiky nesméji mit boule nebo ftrhliny. Pfi kontrole
sekundarniho hnaciho fetézu (na nezatiZzeném motocyklu) bychom na jeho spodni €asti neméli zjistit
provéseni vétSi nez cca 2 cm. U motocykll, jejichZz kola jsou vypletena draty, se ujistime o napnuti a
neporus$enosti dratl. Pozor téz na chybéjici drat.

Pro bezpeénou jizdu je rovnéz nutna kontrola spravného mnozstvi vSech provoznich kapalin. Podle
konstrukéniho feseni prfekontrolujeme v§echny, na daném motocyklu uzité kapaliny. Mize se jednat o olej
v motoru, brzdovou kapalinu, chladici kapalinu a o dostatek paliva v nadrzi. U nékterych modernich
dvoudobych motorll vyuzivajicich oddélené mazani motoru prekontrolujeme téz dostatek oleje
v samostatné nadrzce (olej je v téchto pfipadech pfidavan do palivové smési Cerpadlem). Dostatecné
mnozstvi pfevodového oleje kontrolujeme po delSich intervalech.

Dale zkontrolujeme funk&nost osvétleni motocyklu (obrysova, potkavaci a dalkova svétla, smérova
svétla, brzdové svétlo a osvétleni registracni znacky). Kratce a ohledupiné k okoli vyzkousime akustické
vystrazné znameni (houkacku).

Po sejmuti motocyklu ze stojanku vyzkousime brzdy. Pfi pomalé jizdé, pfipadné i bez nastartovaného
motoru, vyzkousime funk&nost nejprve jedné, napfiklad zadni brzdy a poté druhé, pfedni brzdy.

2. Popiste kontrolu tlaku vzduchu v pneumatikach a hloubku drazek dezénu pneumatiky.

Pfesny tlak v pneumatikach udava vyrobce motocyklu u studenych, jizdou nezahfatych pneumatik.
Orientacné se jedna o tlak cca 200 kPa. Néktery vyrobce mlze udavat tlak v pneumatikach i v jinych
jednotkach, napf. v PSI. Hodnota se pak pohybuje okolo 29 PSI.

Po odSroubovani krytu ventilku (Cepi¢ky) pfitiskneme na ventilek pevné tlakomér tak, aby kolem
pfiruby tlakoméru neunikal vzduch. Naméfenou hodnotu ukazuje ru€i¢ka na stupnici tlakoméru.

U Cerpacich stanic byva tlakomér soucasti zafizeni na dohusténi pneumatik. Koncovku pfivodni
hadi¢ky tlakového vzduchu pfitiskneme na ventilek (bez Cepicky), pfipadné vyuzijeme mechanizmu
koncovky; po stisknuti nebo sklopeni pfislusné packy je pak koncovka samosvorné pfichycena k ventilku.
Na dohustovacim zafizeni (tlakova nadoba se stlatenym vzduchem nebo kompresor) jsou kromé stupnice
tlakoméru téz tlacitka + a —. Stisknutim tladitka + pneumatiku dohustime, stisknutim tlacitka — tlak vzduchu
v pneumatice snizime a doladime na pfedepsanou hodnotu.

Sougasti nékterych tlakomér( byva i hloubkomér. Cidlo hloubkoméru pfitiskneme do dezénové drazky
pneumatiky a na stupnici pfeteme hloubku drazky v milimetrech. Namé&fena hloubka hlavnich
dezénovych drazek po celé Sifi béhounu a po celém obvodu pneumatiky nesmi byt mensi nez 1,6 mm,
u mopedUd nesmi byt mensi nez 1,0 mm.

Pro zajisténi bezpecné jizdy nezistaneme jen u kontroly tlaku a hloubky dezénu. Pneumatiku i rafek
zkontrolujeme téz z hlediska mechanického poskozeni. U draténych kol se pfesvédcime o pevnosti dratu.
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3. Jakym zplUsobem se kontroluje stopa motocyklu, a co mize byt pfric¢inou nepfesného vedeni.

Jednoduchym zplsobem kontroly stopy motocyklu je sledovani jizdy v pfimém sméru. Pfedni a zadni
kolo musi byt v zakrytu a musi zanechavat pouze jednu nerozsifenou stopu.

K pfesné&jsimu zjisténi dojdeme pomoci rovné tyCe nebo laté, kterou pfilozime z boku soucasné na
predni i zadni kolo. Ty¢ drzime rovnobézné s vozovkou a tiskneme k obéma kolim podle konstrukéniho
feSeni motocyklu co mozna nejvyse, zpravidla to byva tésné pod sekundarnim fetézem zadniho kola.
Pokud motocykl drzi stopu, pak se ty¢ musi dotykat na dvou mistech rafku, respektive pneumatiky
zadniho kola a sou¢asné se musi stejnym zplsobem dotykat na dvou mistech i pneumatiky pfedniho kola.

K nejpfesnéjSimu zjisténi, zda pfedni i zadni kolo je umisténo skute¢né v podélné ose motocyklu, Ize
dojit na specialni stolici v odborném servisu.

PFic¢inou nepfesného vedeni motocyklu muze byt chybny postup pfi napinani sekundarniho hnaciho
fetézu, pfesnéji nesoumérné dotazeni sefizovacich prvkd na jedné i druhé strané kyvné vidlice, coz
zpUsobi podélné vychyleni zadniho kola. Jinou pfi¢inou muze byt poskozeny ram, nebo opotfebené dily
fizeni a podvozkovych Casti. PoSkozeni &i opotfebeni tohoto druhu ma pfimy vliv na jizdni vlastnosti
motocyklu a na vasi bezpecnou jizdu. Motocykl se napfiklad do zatacky na jednu stranu maze vést hure
nez do zatacky na stranu opacnou.

4. Popiste napnuti sekundarniho hnaciho retézu motocyklu.

Sekundarni hnaci fetéz pfenasi silu motoru na zadni hnaci kolo motocyklu. Vzhledem k pfenosu
znacnych sil podléha fetéz opotfebeni a vytahuje se. Negativné na Zivotnost fetézu, mysleno vSeobecné,
pUsobi i necistoty a povétrnostni vlivy.

Spravné napnuti fetézu vyzkousime jednoduchym stladenim jeho spodni &asti sm&rem nahoru. Retéz
by uprostfed jeho délky mélo byt mozné stlacit pfiblizné o 20 mm. Je li provéSeni fetézu vyrazné vétsi, je
nutné fetéz napnout. PFi kontrole napnuti fetézu Ize pouzit i jiné metody, pfipadné u konkrétniho typu
motocyklu postupujeme podle navodu vyrobce.

Obecné Ize Fici, ze Fetéz napiname posunutim celého zadniho kola v€etné rozety (tj. zadni ozubené
kolo) vzad. Nejprve povolime matici osy zadniho kola a poté kolo posouvame vzad otacenim napinacich
Sroubl (nebo matek) soumérné na levé i pravé strané kola. Pro pohodiné docileni soumérnosti byva
u vétSich motocyklll na kazdé strané kyvné vidlice, v misté osy kola, vyrazena milimetrova stupnice.
Po dosaZeni spravného napnuti fetézu zpétné dotdhneme matici osy kola. Na zavér pedclivé
prekontrolujeme, zda posunuti osy (hfidele, &epu) zadniho kola vzad bylo skute€né soumérné na levé i
pravé strané kyvné vidlice, a Ze nedoslo k ,rozhozeni* stopy motocyklu.

Vyrazné opotfebeny a vytazeny fetéz je nutné vyménit za novy. V zavislosti na zplsobu pouzivani
motocyklu ¢i na pokynech vyrobce motocyklu se mize jednat o vyménu po ujeti pfiblizné 5 000 az
10 000 km. Vyména fetézu muze byt podle potieby doprovazena i vyménou obou fetézovych kol.

5. Popiste, jak se provadi kontrola viile fizeni a vile lozisek v kolech.

Kontrolu Fizeni a ulozeni kol provedeme nejlépe v odlehéeném stavu. Pfedni &i zadni kolo by mélo byt
nad rovinou vozovky. Pomoci muUze hydraulicky zvedak, v hor§im pfipadé pak stojan motocyklu
(v takovém pfipadé si poCiname zvlast opatrné).

LoZiska fizeni musi zajistit plynulé a lehké otaceni fiditky z jedné krajni polohy do druhé, pfi¢emz
v zadné z poloh nesmi Fiditka vaznout nebo drhnout. Pfipadna vile v loZiskach Fizeni by tyto pozadované
vlastnosti negativné ovlivnila za jizdy motocyklu, napfiklad pfi propérovani nebo brzdéni. PF¥i kontrole
lozZisek Fizeni se postavime &elem pred pfedni kolo a v podfepu uchopime vidlici v misté ¢epu kola obéma
rukama. Levou rukou na jedné a pravou rukou na opacné strané kola. Tahem smérem k sobé a od sebe
kontrolujeme vili, tj. opotfebeni lozisek fizeni.

P¥i kontrole lozisek kol pfistoupime ke zvednutému kolu z boku. Kolo uchopime na obvodu kola jednou
rukou na pfislusné strané a druhou rukou na protilehlé strané, tedy po 180°. Stfidavé levou rukou
odtahujeme a pravou pfitahujeme a naopak.

Stejné jako u lozisek Fizeni, tak i v loziskach kol bychom neméli zjistit zadnou vili. Vlle v loziskach
fizeni nebo kol nebezpe&né zhorsuje jizdni vlastnosti motocyklu a proto je nutné tyto zavady neprodlené
odstranit, respektive opotiebena loZiska nechame nahradit novymi.
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6. Popiste sefizeni mechanické brzdy predniho kola a jeji oSetfovani.

Pfedni mechanicka brzda je ovladana lankem, jehoZ délka, respektive napnuti, musi byt takové, aby
ovladaci packa brzdy na fiditkach méla maly krok, ale zaroven, aby se v klidové poloze, kdy brzda neni
uvedena v ¢innost, brzdové oblozeni nedotykalo brzdového bubnu a kolo se volné otacelo.

vyzdvizeni kola nad rovinu vozovky pomoci zvedaku, popfipadé vyuzijeme stojanek motocyklu.

Sefizeni brzdy pfedniho kola provedeme nékolikerym otoéenim sefizovaciho prvku v tésné blizkosti
packy brzdy na fiditkach nebo u nékterych motocykld upravime napnuti lanka na jeho druhém konci
u vlastni bubnové brzdy, &i pfresnéji u kli¢e brzdy. | zde najdeme sefizovaci prvek, jehoz otacenim ménime
délku lanka.

Pokud je rozsah téchto sefizovacich prvkl pro spravné sefizeni brzdy nedostate¢ny, pak bude nejspi$
nutné prestavit tzv. kli€ bubnové brzdy, pfipadné vymeénit brzdové oblozeni, coz je ale prace pro odborny
servis.

OSetfovani mechanické brzdy pfedniho kola spociva, kromé& kontroly jednotlivych ¢&asti (lanka,
lanovody) a pravidelného sefizovani, i v pfipadném promazani lanka nebo klice bubnové brzdy a
predevsim pak v kontrole, pfipadné vyméné tfecich segmentl brzdy, které pfi brzdéni podléhaji béZnému
opotfebeni. U bubnové brzdy se jedna o brzdové Celisti s nalepenym brzdovym oblozenim (kotoucova
brzda pfedniho kola byva hydraulicka a jeji sefizeni a oSetfovani je pak odliSné).

7. Popiste sefizeni mechanické brzdy zadniho kola a jeji oSetifovani.

Mechanicka brzda zadniho kola je uvadéna v ¢innost ¢asto lankem (nékdy i tahlem), které podobné
jako u brzdy pfedniho kola pfenasi pohyb od paky ovladané fidi€¢em na vlastni mechanizmus brzdy. Lanko
spojujici pedal brzdy s vlastni brzdou je chranéno lanovodem (bowdenem) a musi byt v napjatém stavu,
aby pedal brzdy mél pfi sesSlapnuti maly krok (cca 20 — 30 mm) a neprodluzovala se tak technicka
prodleva brzdy. Soucasné v klidové poloze, kdy pedal brzdy neni seSlapnut, se tfeci brzdové segmenty
(Celisti nebo brzdové destiCky) nesméji dotykat otacejicich se ¢asti (bubnu nebo brzdového kotouce).
Lanko se provozem vytahuje a opotiebeni podléha téz oblozeni brzdovych &elisti (u bubnové brzdy) nebo
brzdovych desti¢ek (u kotou€ové brzdy). Z téchto divodl je nutné pravidelné sefizovani brzdy.

V urcitych fazich sefizovani mechanické brzdy zadniho kola je potfebné kolem volné ota&et. Zadni kolo
proto zvedneme nad rovinu vozovky a dale zkontrolujeme, zda je fadici paka v poloze neutralu.

Optimalniho sefizeni brzdy dosdhneme sefizovacim prvkem na konci lanka u vlastniho télesa brzdy.
Obecné muzeme Fici, Ze sefizovacim prvkem dotahneme ¢i napneme lanko zcela, ¢imz vymezime krok
pedalu brzdy, ale sou¢asné negativné pfitiskneme napfiklad u bubnové brzdy brdové obloZeni na brzdovy
buben. Nasledné proto sefizovaci prvek pfiblizné o 2 otaCky povolime, abychom uvolnili styk brdovych
Celisti s brzdovym bubnem. Ota¢enim zdvizeného kola se pfesvédCime, ze v klidové poloze se brzdové
Celisti skute€né nedotykaji brzdového bubnu a kolem Ize volné otacet.

OSetfovani mechanické brzdy zadniho kola spo€iva v kontrole jednotlivych &asti (lanka, lanovody) a
v pravidelném sefizovani, pfipadné v promazani lanka a klice bubnové brzdy. Dulezitym ukonem je téz
kontrola a pfipadna vyména tfecich &asti (u bubnové brzdy jde o brzdové obloZeni nalepené na brzdovych
Celistech a u kotou€ové brzdy o brzdové desticky).

8. Popiste rozdil mezi kotou¢ovou a bubnovou (€elistovou) brzdou, jejich vyhody a nevyhody.

U kotouc€ové brzdy je ocelovy kotoug&, otadejici se spolu s kolem motocyklu, sviran mezi dvé brzdoveé
desticky. Ve vétsiné pfipadd ma kotoucova brzdy hydraulicky pfevod, ¢imz je dosazeno jejiho snadnéjsiho
a jemnéjSiho ovladani fidi€em. Oproti bubnové brzdé je uginngjsi, Iépe se chladi a ma mensi hmotnost. Je
vS8ak nachylnéjsi na znecisténi a mechanické poskozeni.

U bubnové brzdy je otacejici se buben, ktery je spojen s kolem motocyklu, brzdén z vnitfni Casti
rozvirajicimi se &elistmi s oblozenim. Celisti se rozeviraji natodenim tzv. kli¢e, ktery je lankem nebo
tahlem propojen s pfisluSnou pakou ovladanou fidi€em. Bubnova brzda je vyrobné levnéj$i a doposud se
uziva u maloobjemovych motocykld. Je méné ucinna. Jistou vyhodou je zakryti jednotlivych &asti brzdy
vlastnim brzdovym bubnem, ¢imz jsou tyto ¢asti brzdy chranény proti znecisténi i poskozeni.
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9. Popiste zplsob kontroly mnozstvi brzdové kapaliny u kapalinovych brzd, popiste jejich
osetrovani.

Pfevod lankem ¢&i tahlem je u kapalinovych (hydraulickych) brzd nahrazen dokonalejSim pfevodem
hydraulickym. Brzdova kapalina uzaviena v potrubi a hadi¢kach je na jednom konci potrubi po impulsu
fidice stlacena pistem a na druhém konci tlak kapaliny pusobi, opét pfes pist, na vlastni mechanizmus
brzdy. Napfiklad u kotouCové brzdy dojde k sevieni brzdovych destiCek. Je-li brzdové kapaliny
nedostatek, systém pracuje nespravné nebo nepracuje vibec.

Hydraulicky systém je doplfiovan brzdovou kapalinou ze zasobni, nebo chcete-li doplfiovaci nadobky.
Na této plastové nadobce kontrolujeme, zda hladina brzdové kapaliny dosahuje mezi rysky min. a max.
Muzeme se setkat i s kovovou nadobkou s kontrolnim okénkem, v némz sledujeme minimalni pfipustnou
vySku hladiny brzdové kapaliny. Je-li brzdové kapaliny nedostatek, doplnime pouze brzdovou kapalinou
stanovenou vyrobcem motocyklu.

Cely systém kapalinovych brzd udrzujeme v Cistoté. Souclasti oSetfovani je ivizualni kontrola
pfipadného Uniku brzdové kapaliny. Opravu pfipadnych netésnosti, stejné jako odvzduSnéni systému
nebo vyménu brzdové kapaliny (nejdéle po dvou letech) pfenechame odbornému servisu.

10. Popiste rozdil v mazani dvoudobého a ¢tyfdobého motoru motocyklu.

Mazani dvoudobého motoru probiha smeési benzinu a oleje v poméru, ktery je stanoven vyrobcem
motocyklu. Orientacné jde o pomér 1:30 az 1:60, napfiklad jeden litr oleje na tficet az Sedesat litra
benzinu. Mastna smés je nasavana do pracovniho prostoru motoru a zde promazava valec, pist, pistni
¢ep a dale i ojni¢ni loziska a klikovy hfidel. Olejova slozka smési sice promazava motor, ale souc¢asné
shofi spolu s palivem a zplodiny odchazeji do ovzdusi. Slozeni vyfukovych plynl téchto motoru
neodpovida sou¢asnym ekologickym trenddm a uzivani takovych motoru je na ustupu.

Konstrukéné novéjsi dvoudobé motory vyuzivaji tzv. oddélené mazani. Tyto motory jsou mazany za
pomoci Cerpadla, které v zavislosti na otackach motoru davkuje olej ze zvlastni nadrzky do saciho potrubi
za karburator, kde je strhavan proudem nasavané smeési benzinu se vzduchem do pracovniho prostoru
motoru. Toto feSeni ma provozni vyhody z hlediska ekonomického i ekologického.

V souvislosti se ¢tyfdobym motorem mluvime nejCastéji o tlakovém mazani ze skfiné nebo presnéji
z klikové skfiné motoru (nékteré specialni motocykly uZivaji tlakové mazani z nadrze). Olej je nasavan
olejovym Cerpadlem ze spodni ¢asti klikové skfiné a mazacimi kanalky je pod tlakem pfivadén na dulezita
mazaci mista motoru. Zde promazava a Caste€né i chladi pisty ve valcich, pistni Cepy, ojni¢ni loZiska a
loziska klikové hfidele, vackovy hfidel, vahadla ventil(l apod. Po promazani vSech pohyblivych &asti olej
stéka zpét do vany klikové skiiné a zde je opétovné nasavan olejovym Cerpadlem. Do okruhu mazani je
vloZen olejovy filtr. Dostate¢né mnoZstvi motorového oleje v klikové skfini je nutné kontrolovat (pouzijeme
mérku Ci kontrolni okénko na boku motoru), pfi nedostatku dopinime pfedepsany olej nalévacim otvorem.
PFi vyméné olejové naplné za novou je vzdy nutné vymeénit i zminény olejovy filtr (nezapomerme, Ze na
motocyklu ménime i vzduchovy filtr).

11. Popiste, jakym zplGsobem se provadi vyména zarovek vnéjsiho osvétleni motocyklu.

PFi vyméné Zarovek nahradime vadnou Zarovku jen Zzarovkou stejného typu a stejnych hodnot. Zarovka
musi odpovidat pfedepsanému napéti udavanému ve voltech, napf. 12 V a musi odpovidat i svym
vykonem udavanym ve watech, znacka W. Na sklenénou bariku halogenové Zarovky nesahame prsty.
PokoZka je mastna a sniZili bychom svitivost i Zivotnost halogenové Zarovky.

Zarovky predniho hlavniho svétiometu jsou ve vétsiné pripad( pfistupné po sejmuti kryciho ramecku
spolu s parabolou svétlometu. Halogenova Zarovka je do objimky ¢&i sedla paraboly pfitlaovana vétSinou
pruznou draténou pfichytkou.

Zérovvky zadni skupinové svitilny jsou zpravidla pfistupné po odSroubovani barevného plastového krytu
svitilny. Zarovky tohoto druhu (zadni obrysove svétlo, brzdové nebo smérova svétla) jsou uchyceny tzv.
bajonetovym zpusobem. Zarovku stiskneme, pooto¢ime vlevo a vyjmeme. Montaz provedeme opacnym
zpusobem.
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12. Popiste zplisob osetfovani vzduchového a kapalinového chlazeni motoru motocyklu.

Vzduchem chlazeny motor se chladi naporem vzduchu, jenz vznika za jizdy motocyklu. Je ucelné, aby
chlazena plocha povrchu motoru byla co nejvétsi a proto je povrch valcl motoru a hlavy valct zvétSen
chladicimi Zebry.

OSetfovani vzduchového chlazeni motoru spociva pfedevsim v udrzovani chladicich zeber v Cistoté.
Jsou li chladici Zebra znec€isténa, ucinnost vzduchového chlazeni je vzhledem ke znedisténi Zeber
(obaleni chladicich zeber necdistotami) Umérné snizena.

U kapalinou chlazeného motoru cirkuluje chladici kapalina motorem, odebira teplo tepelné namahanym
Castem a nasledné se ochlazuje v chladici.

Pfi oSetfovani kapalinového chlazeni kontrolujeme tésnost celého systému a dostate€ného mnozstvi
chladici kapaliny v zasobni nadobce. Hladina se musi pohybovat mezi ryskami min. a max. V nékterych
pfipadech nemusi byt zasobni nadobka soucasti chladiciho systému a kontrolni i dolévaci otvor v jednom,
zakryty zatkou, je umistén pfimo na chladiéi. V pfipadé nedostatku chladici kapalinu ihned doplnime, druh
chladici kapaliny pfedepisuje vyrobce motocyklu.

V zimnim obdobi musi byt systém naplnén nemrznouci kapalinou, abychom zabranili zamrznuti a
naslednému poskozeni chladiciho systému (led by mohl poskodit chladi€, blok motoru apod.). Téz Cistota
chladi¢e a snadna priichodnost vzduchu lamelami chladi¢e je pro spravnou funkci nezbytna.

Pozor, pfi pfehiati motoru dochazi ke zvySeni tlaku v systému kapalinového chlazeni a pfi otevirani
vi¢ka zasobni nadrzky &i chladie hrozi opareni.

13. Popiste zplisob kontroly olejovych napini motocyklu.

U c&tyfdobého motocyklového motoru je olejova napld pro mazani motoru i pfevodovky vétsinou
spoleCna a je uzit pouze motorovy olej. Dostate€né mnozstvi kontrolujeme mérkou nebo kontrolnim
okénkem na boku motoru. Je-li oleje nedostatek, doplnime nalévacim otvorem pouze olej pfedepsany
vyrobcem motocyklu.

V pfipadé, ze je olejova napln pfevodovky oddélena, pak dostate€nou vysku hladiny pfevodového oleje
kontrolujeme okénkem nebo kontrolnim Sroubem na boku pfevodovky. Po vySroubovani kontrolniho
Sroubu musi hladina pfevodového oleje dosahovat k otvoru po vySroubovaném Sroubu, pfipadné olej
zagne z otvoru vytékat. Je li pfevodového oleje nedostatek, doplnime pfedepsany druh oleje nalévacim
otvorem az po kontrolni okénko nebo kontrolni otvor.

U dvoudobych motorl je olejova naplh pfevodovky samoziejmé vzdy samostatna. Motor je mazan
mastnou smési oleje a benzinu a olej je pfidavan do palivové nadrze spolu s benzinem.

U modernich dvoudobych motorll, vyuzivajicich tzv. oddélené mazani, se pro mazani motoru
nepfidava olej do paliva, ale je shromazdén v samostatné nadrzce, odkud je za pomoci Cerpadla
davkovan pfimo do saciho potrubi motoru. U téchto motoru pak doplfiujeme olej do nadrzky obdobné, jako
doplfiujeme palivo do nadrze. Rozdil je v Cetnosti, jedna pfiblizné litrova naplii olejové nadrzky by
orientané meéla vystacit pro nékolikeré natankovani benzinu. Pravidelnou kontrolou zajistime, aby olej
v nadrzce nikdy nedosel.

Olejovou napld maji téZ tlumiCe pérovani. Pohledem kontrolujeme tésnost. Zjistime li stopy uniku
tlumic¢ového oleje, bude zpravidla nutné nechat vadné tlumi¢e vyménit za nové.
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14. Popiste postup pfi oSetfovani akumulatoru motocyklu a faktory ovliviiujici jeho zivotnost.

Akumulator je pro motocykl zasobnim zdrojem elektrické energie a jeho dobry stav je naprosto
nezbytny napfiklad pfi pouZiti elektrického startéru. Za jizdy motocyklu je akumulator dobijen provoznim
zdrojem elektrické energie — alternatorem.

Akumulator se sklada z plastové nadoby, ktera je rozdélena na samostatné ¢lanky (tzv. Voltiv ¢lanek,
napéti 2 V). U motocykll se mlizZeme setkat s Sestivoltovym akumulatorem, tvofi jej tfi ¢lanky, nebo
v soucCasnosti ¢astéji s dvanactivoltovym akumulatorem, ten je tvofen Sesti ¢lanky. V kazdém ¢&lanku jsou
umistény olovéné desky ponorené v elektrolytu. Olovéné desky stejné polarity jsou v ramci jednoho ¢lanku
vzajemné propojeny a rovnéz jsou spojeny (do série) i poly jednotlivych ¢lankd akumulatoru. Diky
chemické reakci Ize na krajnich kontaktech akumulatoru odebirat elektricky proud.

NejdulezitéjSim ukonem oSetfovani akumulatoru je kontrola dostate€ného mnozstvi elektrolytu
v kazdém c&lanku samostatné a v pfipadé nedostatku jeho doplnéni. Kazdy ¢lanek je opatfen samostatnym
dolévacim otvorem s odnimatelnou zatkou. Plastova nadoba akumulatoru byva prlsvitna a hladina
elektrolytu se musi pohybovat mezi ryskami min. a max. Pfedevsim plati, Ze olovéné desky musi byt zcela
ponofeny. Neponofené &asti desek by podléhaly rychlé zkaze. Pozor, pfestoze elektrolyt je kyselina sirova
zfedéna destilovanou vodou, doplfiujeme pouze destilovanou vodu.

MUzZeme se setkat i s akumulatorem bezudrzbovym, mluvime o tzv. gelovém akumulatoru. Jednotlivé
¢lanky jsou zapouzdfeny a zde se omezime pouze na kontrolu upevnéni celého akumulatoru i krajnich
svorek a na udrzovani akumulatoru v Cistoté. Pfipadné chranime svorky akumulatoru proti oxidaci. Svorky
s kontakty jednoduSe potfeme (nikoliv na vzajemnych styénych plochach) vazelinou nebo specialnimi
pfipravky. Pozor, pfi externim dobijeni téchto akumulatorud je nutné uzit specialni nabijecku.

Zivotnost akumulatoru je pozitivné ovlivnéna dostatednym mnozstvim elektrolytu i udrzovanim
akumulatoru v nabitém stavu. Nepfipustime dlouhodobé vybiti akumulatoru, napf. po neuspésném startu.
V zimnich mésicich pfi dlouhodobém nepouzivani motocyklu akumulator vyjmeme a uskladnime jej pfi
teploté nad bodem mrazu. Pfi manipulaci s akumulatorem si po¢iname opatrné, manipulujeme s Ziravinou.
PFi zpétné montazi dbame na dodrzeni spravné polarity.

U mopedd bychom akumulator mnohdy marné hledali, mopedy byvaji vybaveny pouze provoznim
zdrojem elektrické energie. Jedna se o tzv. magneto, které je uvedeno do pohybu startovaci pakou nebo
pedaly mopedu ¢&i motokola.

15. Vyjmenujte povinné vybaveni motocyklu.
Povinna vybava je stanovena pravnim pfedpisem a muze se liSit podle druhu vozidla.

Motocykl musi mit tuto povinnou vybavu: jednu ndhradni pojistku, po jedné nahradni Zarovce pro vnéjsi
osvétleni a svételnou signalizaci motocyklu a nafadi nutné k jejich vyméné a dale pfisluSny druh
IékarniCky. Povinna vybavenost IékarniC¢kou se nevztahuje na mopedy a motokola.

Tzv. motolékarnicka musi obsahovat tento zdravotnicky material: obvaz hotovy sterilni €. 2 po 1 ks,
obvaz hotovy sterilni €. 4 po 1 ks, Satek trojcipy 1 ks, naplast s polStartkem 8 cm x 4 cm po 3 ks, obinadlo
Skrtici pryzové délka 70 cm po 1 ks, rousSka resuscitacni 1 ks, rukavice pryZové (latexové) chirurgické
v obalu 1 ks a Spendlik zaviraci v antikorozni upravé 2 ks.

Z nepovinné vybavy Ize doporudit zakladni naradi, které bychom v pfipadé potfeby uméli pouZzit,
pfipadné prostfedky potfebné k nouzové opravé propichnuté pneumatiky.
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